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Abstract 



A device for automatic opening of a flap of a car body which can pivot about a horizontal pivot axis, has a 
command transmitter. There is a gas spring-ejector combination whose gas spring (8) is linked with its ends on 
the flap and body sides to selected places relative to the pivot axis so that the gas spring with the flap found in 
the closed position and partly open position exerts a closing torque on this. On the other hand, with a wider 
open flap (2) it exerts an opening torque pivoting this into its fully open position. However the ejector is 
constructed to pivot the flap only partly over the partly open position and the command transmitter is assigned 
to it. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Vorrichtung zum selbsttatigen Offnen einer Klappe einer Kraftfahrzeug-Karosserie 

® Eine Vorrichtung zum selbsttatigen Offnen einer um 
eine horizontale Schwenkachse (5) schwenkbaren Kraft- 
fahrzeug-Heckklappe (2) enthalt eine derart ausgelegte 
Gasfeder-Auswerfer-Kombination, da& die Gasfeder (8) 
auf die Klappe (2) im geschlossenen bis zu einem teilge- 
offneten Zustand ein SchliefSmoment, daruber ein die 
Klappe (2) voll offnendes Offnungsmoment ausubt, wah- 
rend der Auswerfer (9) nur zum Verschwenken der Klappe 
(2) etwas uber den teilgeoffneten Zustand hinaus ausge- 
legt ist. Dadurch sind der Energiebedarf des Auswerfers 
(9) minimal und hohe Reibkrafte im KlappenschloS (6) 
vermieden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemaB dem Ober- 
-begrigdes PRrentanspruch&a,-Bevoraugt handelt es eicb bei 



diesen Klappen urn Heckklappen oder hochschwenkbare 
Hecktiiren von Kraftfahrzeugen. 

Neben Vorrichtungen, die ein Offnen der Klappe (in dem 
eben definierten Sinne) durch Aufbringen der Offhungs- 
krafte von Hand ermoglichen, sind auch Vorrichtungen be- 
-kannL, die diesen Kraftauf wand dem-Menschen abnehmen- 
und hierzu Motoren verwenden. Ein Beispiel dafur gibt die 
DE 40 40 372 Al, bei der die Heckklappe vom Fahrzeugin- 
nenraum her durch einen Fahrzeuginsassen mittels Ein- 
schalten eines Motors sich offnen und schlieBen laBt. Nach- 
teilig bei dieser Konstruktion ist zurn einen der relativ groBe 
Energieaufwand, da der Motor offensichtlich die gesamte 
Offhungsbewegung der Klappe vornehmen muB, und zum 
anderen die Tatsache, daB ein Offnen der Heckklappe von 
auBen auf diesem Wege nicht moglich ist. 

Den letztgenannten Nachteil vermeidet das System nach 
der DE 29 62 3461 Ul, das eine tragbare Femsteuerung be- 
inhaltet, die den Entriegelungs- und den Offhungsvorgang 
der Klappe einleitet. In der Schrift ist erwahnt, daB dieses 
System generell fiir die Steuerung des Entriegelns und/oder 
Offhens jeder Offnungsvorrichtung eines Kraftfahrzeugs 
verwendet werden konne. Dieser Schrift ist nicht zu entneh- 
men, wie die eigentliche Offnungsvorrichtung, also die Vor- 
richtung zur Erzeugung der Offnungskrafte, aussehen soli. 

Die US-PS 5,369,911 beschreibt eine Kraftfahrzeugtur, 
die auf drahtlosem Wege entriegelbar ist und der ein dau- 
emd unter Federspannung stehender Auswerfer zugeordnet 
ist. Sobald die betreffende Tiir durch Aussenden und Emp- 
fangen eines Funksignals entriegelt ist, driickt der Auswer- 
fer die Tiir in eine Offnungsstellung. 

Nachteilig bei dieser Konstruktion ist die Tatsache, daB 
der Auswerfer auch und gerade bei geschlossener Tiir auf 
diese ein relativ groBes im Offnungssinne wirkendes Mo- 
ment ausiibt, das in dem SchloB der Tiir aufgefangen werden 
muB, so daB das Entriegeln gegen relativ hohe Reibkrafte im 
SchloB erfolgen muB. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gemaBe Vorrichtung zu schaffen, die einerseits vollige Frei- 
heit hinsichtlich der Anordnung und Ausbildung des Be- 
fehlsgebers zulaBt (dieser kann als tragbarer Befehlsgeber 
zur Aussendung drahtloser Signale oder aber als Druckim- 
pulsgeber am Fahrzeug ausgebildet sein), und die im iibri- 
gen ein vollstandiges Offnen der Klappe ohne Aufbringen 
von Kraften seitens einer Bedienungsperson sicherstellt, 
ohne daB bei in SchlieBstellung befindlicher Klappe in ih- 
rem SchloB hohe Flachenpressungen und damit Reibungen 
in Kauf zu nehmen.sind. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, yor- 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreiben die Un- 
teranspriiche. 

Ein wesentliches Merkinal der Erfindung ist also in einer 
speziell ausgelegten Gasfeder-Auswerfer-Kombination zu 
sehen. Der Auswerfer ist namlich so ausgelegt, daB er die 
Klappe - nach Entriegelung - aus ihrer geschlossenen Lage 
lediglich bis etwas iiber eine teilgeoffnete Stellung hinaus 
offnet, in der die Gasfeder infolge geeigneter Wahl ihrer An- 
griffsstellen an Karosserie und Klappe beginnt, auf die letz- 
tere ein Offhungsmoment auszuiiben (bei kleineren Off- 
nungsstellungen der Klappe iibt die Gasfeder ein SchlieB- 
moment aus). Man kann also sagen, daB die Gasfeder eine 
Totpunktstellung bei der definierten teilgeoffneten Lage der 
Klappe besitzt, und daB der Auswerfer lediglich so ausge- 
legt ist, daB er die Totpunktstellung der Gasfeder gleichsam 



uberfahrt; die weitere Offhungsbewegung erfolgt dann ohne 
Energiezufuhr, namlich allein unter der Wirkung der in der 
Gasfeder gespeicherten Energie. * 
-Em- AuofiihningBboiapiol der ErfiaduBg wild im fo t gc 



5 den anhand der Zeichnung erlautert, die, teilweise im 
Schnitt, die Verhaltnisse im Bereich einer hier die Klappe 
darstellenden hochschwenkbaren Hecktiir eines PKW zeigt. 

Zur Abdeckung einer Heckoffhung in dem hinteren Ka- 
rosseriebereich 1 dient die Hecktiir 2 an sich bekannten und 

io-dahenricht zui>eschreibenderrAufb au s . Erwahnt sei lechg^- 
lich, daB sie bei 3 ein Heckfenster enthalt und bei 4 einen 
Aufnahmebereich fur das Nummernschild bildet. Die Heck- 
tiir ist iiber die querverlaufende Schwenkachse 5 zwischen 
ihrer SchlieBlage 2 und ihrer Offnungslage 2' verschwenk- 

15 bar. Zur Arretierung der Hecktiir 2 in ihrer SchlieBstellung 
dient das bei 6 angedeutete SchloB ebenfalls bekannter Bau- 
art, beispielsweise ein DrehfallenschloB. 

Zum selbsttatigen Offnen der Hecktiir 2, das heiBt zum 
Hochschwenken in ihre voll geoffnete Stellung 2\ nach 

20 Aussenden eines drahtlosen Befehls mittels des Infrarotsen- 
sors 7, der beispielsweise in einen Fahrzeugschlussel inte- 
griert sein kann, dient die Gasfeder-Auswerfer-Kombina- 
tion mit der einen iiblichen Aufbau besitzenden Gasfeder 8 
und dem durch eine Kolben-Zylinder-Anordnung gebildeten 

25 Auswerfer 9. Wahrend dieser nur in der Karosserie 1 festge- 
legt ist und mit seinem in der Figur rechten freien Ende le- 
diglich druckubertragend auf einem Bereich der Hecktiir 2 
aufliegt, ist die Gasfeder 8 mit ihren Enden teils bei 10 an 
der Karosserie 1, teils bei 11 an der Hecktiir 2 schwenkbar 

30 angelegt. Die Ausrichtung der Achse der Gasfeder 8 ist 
durch geeignete Wahl ihrer Anlenkungen 10 und 11 bezug- 
lich der Schwenkachse 5 der Hecktiir 2 so gewahlt, daB sie 
in einem sich zwischen ihrer voll geschlossenen Lage und 
einer teilgeoffneten Lage erstreckenden Schwenkbereich 

35 der Tiir auf diese ein SchlieBmoment ausiibt, dagegen dar- 
iiber gleichsam in Ubertotpunktlagen ein Offnungsmoment, 
das ausreicht, um die Hecktiir 2 in ihre voll geoffnete Stel- 
lung 2' zu verschwenken. 

Der Auswerfer 9 dagegen ist so ausgelegt, daB er durch 

40 Energiezufuhr in seine in der Zeichnung linken Kammer 
seine Kolbenstange lediglich so weit ausfahrt, daB diese die 
Hecktiir 2 etwas iiber ihre definierte teilgeoffnete Stellung 
hinaus in eine Lage verschwenkt, in der die Gasfeder 8 ein 
offnendes Moment auf die Hecktiir 2 ausiibt. Dadurch ist si- 

45 chergestellt, daB der weitaus groBte Teil der Offnungsbewe- 
gung der Heckklappe 2, noch dazu derjenige, bei dem das 
Gewicht der Heckklappe ein SchlieBmoment erzeugt, ohne 
Energiezufuhr allein durch die in der Gasfeder 8 gespei- 
cherte Energie erfolgt. Der Auswerfer 9 fahrt dann wieder in 

50 seine Ausgangslage. 

Wie bereits erwahnt, wird die Offnungsbewegung der 
Hecktiir 2 eingeleitet durch ein Signal von dem tragbaren 
Befehlsgeber 7. Dieses drahtlose Signal wird im Empfanger 
12 empfangen und so verarbeitet, daB dieser die Steuerein- 

55 heit 13 im Sinne der Beaufschlagung der in der Zeichnung 
linken Kammer des Aus werfers 9 ansteuert. In dem gezeich- 
neten Ausfuhrungsbeispiel erfolgt die Betatigung des Aus- 
werfers 9 durch Zufuhr von pneumatischer Energie; auch 
andere Energieformen konnen Einsatz finden. 

60 Selbstverstandlich muB, bevor die Offnungsbewegung 
der Heckklappe 2 beginnt, das SchloB 6 entriegelt werden; 
dies ist durch die Signalleitung 14 angedeutet. 

Da die Gasfeder 8 bei geschlossener Hecktiir 2 auf diese 
ein - wenn auch geringes - SchlieBmoment ausiibt, sind die 

6S zusammenwirkenden SchloBbestandteile des Schlosses 6 
wahrend ihrer Entriegelungsbewegungen weitgehend 
druckkraftendastet, so daB hohe Reibkrafte vermieden sind. 
Das gilt auch, wenn der Auswerfer 9 mit seinem freien Sto- 
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Belende mit einer gewissen Kraft auf dem ihn zugekehrten 
Bereich der Hecktur 2 aufliegt. 

Mit der Erfindung ist demgemaB eine gattungsgemaBe 
Vomchtung gescbatten, die bei geringem zusatztichen AuF- 
wand, noch dazu an an sich bekannten und bewahrten Bau- 5 
gruppen, in energieoptimierter Weise ein automatisches Off- 
nen einer Kraftfahrzeug-Heckklappe ermoglichL 



1 . Vomchtung zum selbsttatigen Offnen einer um eine 
horizontale Schwenkachse schwenkbaren Klappe einer 
Kraftfahrzeugkarosserie mit einem Befehlsgeber, ge- 
kennzeichnet durch eine Gasfeder-Auswerfer-Kom- 
bination, deren Gasfeder (8) mit ihren Enden klappen- 15 
und karosserieseitig an beziiglich der Schwenkachse 
(5) derart gewahlten Stellen (10, 11) angelenkt ist, daB 
die Gasfeder (8) bei in SchlieBstellung und in einer teil- 
geoffneten Stellung befindlicher Klappe (2) auf diese 
ein SchlieBmoment, dagegen bei weiter geoffneter 20 
Klappe (2) ein diese in ihre voll geoffhete Stellung (2*) 
schwenkendes Offhungsmoment ausubt, wahrend der 
Auswerfer (9) zum Schwenken der Klappe (2) nur et- 
was iiber die teilgeoffhete Stellung hinaus ausgelegt 
und ihm der Befehlsgeber (7) zugeordnet ist. 25 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Befehlsgeber ein mechanischer 
Druckimpulsgeber am Fahrzeug, insbesondere an der 
Klappe (2), ist. 

3: Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB der Befehlsgeber ein tragbarer drahtloser 
Sender (7) ist. 
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